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1 Einleitung Gemeinde Igersheim

Larmaktionsplan
Uberpriifung und

1.1 Aufgabenstellung Fortschreib
ortschreibung

Die Gemeinde Igersheim ist nach EG-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet, auf- Mai 2025
bauend auf der vorliegenden Larmkartierung der 4. Stufe 2022 der Landesan-

stalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW) und vor dem Hintergrund der An-

forderungen des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur des Landes Baden-

Wiirttemberg mit der Aufstellung des Larmaktionsplans der 4. Runde den Larm-

aktionsplan der 3. Stufe (am 20. Mai 2021 vom Gemeinderat beschlossen) zu

Uberprifen und fortzuschreiben.

Die EU-Richtlinie Giber die Bewertung und Bekédmpfung von Umgebungslarm,
2002/49/EG (kurz Umgebungslarmrichtlinie) legt fest, dass anhand von Larm-
karten der Umgebungslarm fir Hauptverkehrswege und Ballungsraume zu er-
mitteln ist und entsprechend den Kartierungsergebnissen Larmaktionsplane mit
dem Ziel, den Umgebungslarm soweit erforderlich zu verhindern und zu min-
dern, aufzustellen sind.

Die erforderlichen Mindestinhalte eines Larmaktionsplans sind mit dem § 47d
Abs. 2 BImSchG in Verbindung mit Anhang V nach Artikel 8 der EU-Umge-
bungslarmrichtlinie definiert. Weitere Hinweise und Empfehlungen zu den erfor-
derlichen Inhalten eines Larmaktionsplans sind im Kooperationserlass-Larmak-
tionsplanung des Landes Baden-Wirttemberg' enthalten.

Die baden-wirttembergische Gemeinde Igersheim liegt mit rund 5.600 Einwoh-
nern? aulerhalb der im Rahmen der EG-Umgebungslarmrichtlinie definierten
Ballungsraume.

Larmaktionspléane sind grundsétzlich fur alle von der Larmkartierung erfassten
Gebiete aufzustellen, unabhangig davon, ob Larmprobleme vorhanden sind.

Die Larmkartierung erfolgte im Jahr 2023 wie bereits in den vorangegangenen
Runden durch die Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW) flr
Straltenverkehr auf Hauptverkehrsstraflen > 3 Mio. Kfz/a (ca. 8.200 Kfz/24 h).

Mit der Larmkartierung 2023 wurden durch das LUBW die im Gemeindegebiet
verlaufenden Ubergeordneten Stralen B 19 und L 2251 kartiert.

Gegenuber 2017 haben sich keine Veranderungen im Kartierungsnetz des
LUBW ergeben.

T Vgl. Ministerium fiir Verkehr Baden-Wirttemberg. Kooperationserlass-Larmaktions-
planung — Larmaktionsplanung in Baden-Wirttemberg vom 08.02.2023,. Online un-
ter: https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Da-
teien/PDF/230208_Kooperationserlass-LAP-BW.pdf [Zugriff: 09.07.2024]

2 vgl. Homepage der Gemeinde Igersheim. Online unter: https://www.igers-
heim.de/start.html [Zugriff: 09.07.2024] 1
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Fir die Gemeinde Igersheim wird auf der Grundlage der aktuellen Kartierungs-
ergebnisse und weiteren 6rtlichen Rahmenbedingungen sowie unter Beachtung
des Larmaktionsplans der 3. Stufe der Gemeinde Igersheim der Larmaktions-
plan der 4. Runde als Fortschreibung aufgestellt.

Im Rahmen der Fortschreibung werden die im Larmaktionsplan der 3. Stufe er-
arbeiteten MalRnahmenempfehlungen fiir den Stralenverkehrslarm hinsichtlich
ihrer Umsetzung und méglichem Anderungs- oder Ergéanzungsbedarf gepriift.

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Umgebungslarm-
richtlinie (URL) vom 25.06.2002, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde.
Damit wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster
Teil mit dem Titel ,Larmminderungsplanung® und die Paragrafen 47a bis 47f
eingeflgt.

Erganzt wird das BImSchG durch die 34. BImSchV, welche die Details fur die
Erstellung der Larmkarten regelt. Fur die Larmaktionsplanung gibt es keine ent-
sprechende Verordnung.

In den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung® im aktuellen Kooperationserlass
des Landes Baden-Wirttemberg* werden Handlungsempfehlungen zur Aufstel-
lung von Larmaktionspldnen gegeben.

In den LAI-Hinweisen sind auch Aussagen zur rechtlichen Bindungswirkung von
Larmaktionsplanen enthalten: ,Zur Durchsetzung von Mallnahmen, die der
Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47d Abs. 6 BImSchG auf § 47 Abs. 6 BIm-
SchG: die Maknahmen ,sind durch Anordnungen oder sonstige Entscheidun-
gen der zustandigen Trager Offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder
nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen.“ Soweit planungsrechtliche
Festlegungen vorgesehen sind, ,haben die zustandigen Planungstrager dies bei
ihren Planungen zu bericksichtigen®.

§ 47 d Abs. 6 BImSchG enthalt also keine selbststdndige Rechtsgrundlage zur
Anordnung bestimmter Malinahmen, sondern verweist auf spezialgesetzliche
Eingriffsgrundlagen (z.B. §§ 17 und 24 BImSchG, § 45 Abs. 1 Nr. 3 Strallenver-
kehrsordnung (StVO), § 75 Abs. 2 Satz 3 VwVfG).“®

8 Bund/L&nder-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung vom 19. September
2022

4 Vgl. Kooperationserlass-Larmaktionsplanung — Larmaktionsplanung in Baden-Wrt-
temberg vom 08.02.2023, Ministerium fiir Verkehr Baden-Wdrttemberg. Online un-
ter: https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Da-
teien/PDF/230208_Kooperationserlass-LAP-BW.pdf [Zugriff: 09.07.2024]

5 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft flr Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung vom 19. September
2022
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~Soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erfiillt sind, wird das in diesen Gemeinde Igersheim

Vorschriften eingerdumte Ermessen allerdings durch § 47d Abs. 6 BImSchG in - .
Larmaktionsplan

Uberpriifung und
Fortschreibung

Verbindung mit dem MafRnahmenteil des einschlagigen Larmaktionsplans ein-
geschrankt. Die StralRenverkehrsbehdrden setzen die in einem Larmaktionsplan
festgelegten stralenverkehrsrechtlichen Maf3nahmen um. Sind in dem Plan
Entscheidungen anderer Trager 6ffentlicher Verwaltung vorgesehen (z.B. die Mai 2025
Aufstellung eines Bebauungsplans) gelten auch hierfiir die anderweitig (z.B. im

Baugesetzbuch) festgelegten Regeln.

Ein wesentlicher Aspekt der Larmaktionsplanung besteht in der Austibung des
pflichtgemaRen Ermessens lber Reihenfolge, Ausmalf’ und zeitlichen Ablauf
von Sanierungsmalnahmen. Ziel der La&rmaktionsplanung ist eine Verringerung
der Gesamtbelastung in dem betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine
Prioritatensetzung hinsichtlich der Handlungsoptionen erforderlich.“6

»3ind in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, so mis-
sen diese bei der Planung berticksichtigt, d. h. mit dem ihnen zukommenden
Gewicht in die Abwagung einbezogen werden. Dabei ist die LA&rmminderung als
Ziel des Larmaktionsplans einer von mehreren zu berticksichtigenden Belan-
gen, die untereinander abgewogen werden miissen.“”

Das Land Baden-Wirttemberg hat mit dem Kooperationserlass-Larmaktionspla-
nung in der Fassung 2023 die Bindungswirkung von Larmaktionsplanen auf
Landesebene konkretisiert. Grundsatzlich verweist der Kooperationserlass
ebenfalls auf § 47d Abs. 6 BImSchG in Verbindung mit § 47 Abs. 6 BImSchG,
der keine eigene Rechtsgrundlage fiir die Anordnung von Larmminderungs-
malnahmen darstellt. Im Erlass des Ministeriums wurde zudem die Rechtspre-
chung des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wirttemberg (VGH) zur Bindungs-
wirkung von Larmaktionsplanen (Az. 10 S 2449/17) aus dem Jahr 2018 mit ein-
gebunden.

Demnach kénnen Larmminderungsmaflnahmen ,nur umgesetzt werden, wenn
sie nach Fachrecht zuldssig sind und rechtsfehlerfrei in einen Larmaktionsplan
aufgenommen wurden.“® Die Prifung der gesetzlichen Voraussetzungen auf
Tatbestandsseite obliegt den Fachbehdrden. Diese sind zur Umsetzung ver-
pflichtet, wenn die gesetzlichen Voraussetzungen vorliegen. Deshalb ist ,bereits
wahrend der Aufstellung von Larmaktionsplanen [...] bei der Priifung [...] die
Kooperation mit der jeweiligen Fachbehorde zu suchen.*®

Straltenbauliche Larmminderungsmaflnahmen, die einer Planfeststellung oder
Genehmigung bediirfen, missen bei anderen Planungen mit den (brigen

6 ebd.S.25
7 ebd. S.25-26

8 vgl. Ministerium fur Verkehr Baden-Wiirttemberg. Kooperationserlass-Larmaktions-
planung — Larmaktionsplanung in Baden-Wirttemberg vom 08.02.2023% Kap. 2.1,
S.15-16

% vgl. ebd. 3
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offentlichen und privaten Belangen abgewogen werden. Stralenbauliche Maf3-
nahmen, die keiner Planfeststellung oder Genehmigung bedurfen, ,kdnnen [...]
verbindlich nur fir solche StralRen beschlossen werden, fur die in der Abwa-
gung auch die Frage der Bereitstellung der notwendigen Haushaltsmittel [mit
dem Baulasttrager] geklart werden konnte.“° Ist die rechtsfehlerfreie Aufnahme
der MaBRnahme erfolgt, ist diese bei Entscheidungsprozessen der StralRenbau-
behoérden zu beriicksichtigen. Voraussetzung fiir die Durchfihrung einer Maf3-
nahme ist die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fiir die Larmsanierung
nach RLS-19 (siehe Kapitel 1.5.2) und ihre VerhaltnismafRigkeit im Sinne des
Fachrechts.

Eine konkrete Umsetzungspflicht kann sich ergeben, wenn die Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung Uberschritten ist. ,Dies ist spatestens bei Larmpegeln
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts anzunehmen [..]. Bestehende Konflikte
mussen dann abwagungsgerecht gelost werden. [...] Die Belastung [muss]
durch Schutzmafnahmen, Betriebsbeschrankungen oder Umplanungen gemin-
dert bzw. beseitigt werden.“!!

Die Festlegung stralRenverkehrsrechtlicher Malnahmen mit dem Ziel der Larm-
minderung ,setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45

Abs. 9 StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) vorliegen. Danach dirfen entspre-
chende Maflinahmen ,nur angeordnet werden, wenn auf Grund der bestehen-
den ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Ri-
siko einer Beeintrachtigung [...] erheblich Ubersteigt‘.“'? Die Stralkenverkehrs-
behorden haben die strallenverkehrsrechtliche Malinahme, die die genannten
Voraussetzungen nach § 45 Abs. 9 StVO erfiillen und ohne Abwagungsfehler
festgelegt wurden, umzusetzen. ,Der fachrechtliche Ermessensspielraum wird
durch die Larmaktionsplanung lberlagert.“!3

1.3 Untersuchungsraum

Die Gemeinde Igersheim liegt im Main-Tauber-Kreis im Bundesland Baden-
Wirttemberg an der Landesgrenze zu Bayern. Gemeinsam mit der Gemeinde
Assamstadt und Bad Mergentheim bildet sie eine vereinbarte Verwaltungsge-
meinschaft. Die Gemeinde gliedert sich in 14 Dorfer, Weiler, Hofe und Hauser
auf einer Flache von rund 42,8 km? und hat rund 5.600 Einwohner'4. Die
nachstgelegenen, gréReren Stadte sind Bad Mergentheim im Westen (5 km),
Wirzburg im Norden (40 km) und Heilbronn im Stidwesten (80 km).

10 vgl. ebd. Kap. 2.2, S. 16
M vgl. ebd. Kap. 2.2, S. 18
2 vgl. ebd. Kap. 2.5, S. 21
3 ebd. Kap. 2.5, S. 21

vgl. Homepage der Gemeinde Igersheim. Online unter: https://www.igers-
heim.de/start.html [Zugriff: 09.07.2024]



Landschaftlich gepragt wird die Gemeinde durch die westlich des Kernortes ver-
laufende Tauber und das Taubertal mit rebenbegrenzten Hangen und bewalde-
ten Héhen. Durch Igersheim hindurch fihrt die ,Romantische StralRe®, ein histo-
rischer Reiseweg vom Main bis an die Alpen mit touristisch und wirtschaftlich
groRer Bedeutung.

Die Anbindung an das Uberregionale Stralennetz erfolgt Gber die B 19, die von
Sidwesten nach Nordosten in Richtung Wirzburg das Gemeindegebiet durch-
quert. Bei Wirzburg besteht Anschluss an die A 3 und das weiterfiihrende Au-
tobahnnetz. Uber die B 19 und die B 290 kann die A 81 erreicht werden

(19 km).

Eine Stral’e von regionaler Bedeutung ist die L 2251. Sie beginnt an der B 19
im Ortskern Igersheim und fihrt in sudlicher und dstlicher Richtung (entlang der
Tauber) bis zur bayerischen Landesgrenze.

Erganzt wird das StraRennetz durch weitere Kreis- und Gemeindestrallen.

Abbildung 1: Lage und Straf3en in der Umgebung, Igersheim (Quelle: osm.org)
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An den regionalen Schienenverkehr ist die Gemeinde mit dem Bahnhof im Orts-
kern Igersheim uber die Taubertalbahn (Wertheim - Crailsheim) als Teil des
Netzes der Westfrankenbahn angeschlossen.
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Das Angebot wird im 6ffentlichen Personennahverkehr durch Regionalbuslinien
des Verkehrsverbundes Rhein-Neckar ergénzt, die z.T. auch die OPNV-Er-
schliefung der Gemeinde sichern. Die weitere Erschlieffung erfolgt in Verbin-
dung mit Linien der Stadt Bad Mergentheim.

Seit dem 4. November 2013 wird das OPNV-Angebot durch einen e-Biirgerbus
erganzt. Dieser wird als konzessionsfreies, gemeinnitziges Projekt betrieben,
welches im Rahmen des Demonstrationsprojektes Elektromobilitat im [andli-
chen Raum des Landes Baden-Wirttemberg und Pakt Zukunft geférdert wird.

Auf wirtschaftlicher Ebene hat sich die Gemeinde in der Vergangenheit stetig
weiterentwickelt. So finden sich heute Unternehmen vom Handwerker bis zum
High-Tech-Betrieb im Maschinenbau in der Gemeinde. Mit dem Unternehmen
Wittenstein SE und seinen Tochterfirmen haben sich wichtige Wirtschaftstrager
in der Gemeinde niedergelassen.

1.4 Zustandige Behorde

Zustandig fur die Larmaktionsplanung in Baden-Wirttemberg sind die Stadte
und Gemeinden. Die Berechnung der Larmkarten fur die Gemeinden erfolgt au-
Rerhalb der Ballungsraume durch die Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wdrt-
temberg.

In der Gemeinde Igersheim ist die Gemeindeverwaltung, Moéhlerplatz 9,
97999 Igersheim fiir die Larmaktionsplanung zustandig.

1.5 Geltende Grenz- und Auslosewerte

1.5.1 Auslosewerte der Larmaktionsplanung

Verbindliche Grenz- oder Auslésewerte fiir die Larmaktionsplanung sind in
Deutschland nicht rechtlich definiert und vorgegeben.

Fir die Larmaktionsplanung der Gemeinde Igersheim sind folgende Werte rele-
vant:

Auslosewerte zur Larmaktionsplanung:
Loen = 65 dB(A) oder Lnight =2 55 dB(A) entsprechend Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung vom 08.02.2023

Der Kooperationserlass des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur (MVI)

enthalt hierzu folgende Aussagen: ,Daher sind Bereiche mit Larmbelastungen
Uber 65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Lnight bei einer qualifizierten Larmaktionspla-
nung auf jeden Fall zu berticksichtigen. Mit der Larmaktionsplanung ist darauf
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hinzuwirken, diese Werte nach Mdglichkeit zu unterschreiten.“'® Erganzend ist Gemeinde Igersheim
fur alle kartierten Bereiche zu prifen, ob diese ebenfalls einzubeziehen sind,

Larmaktionsplan
auch wenn die genannten Auslésewerte unterschritten werden.'®

Uberpriifung und
Diese Empfehlung deckt sich mit Empfehlungen des Sachverstandigenrates fiir Fortschreibung
Umweltfragen: Im Umweltgutachten 2020 werden die Schwellen von Lpen = 65 Mai 2025
dB(A) bzw. Lnight = 55 dB(A) als empfohlene Obergrenze fir die zulassige Larm-

belastung zum Schutz der menschlichen Gesundheit genannt.”

Vordringlicher Handlungsbedarf:
Loen = 70 dB(A) oder Lnight = 60 dB(A) entsprechend Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung vom 08.02.2023

Bei Larmpegeln Uber einem Lpen von 70 dB(A) oder einem Lnight von 60 dB(A)
liegen sehr hohe Larmbelastungen vor und es besteht vordringlicher Hand-
lungsbedarf zur L&rmminderung und zur Verringerung der Anzahl der Betroffe-
nen. Fir diese Bereiche sind vordringlich MalRnahmen im Aktionsplan festzule-
gen.'8

Die gewahlten Auslésewerte stellen einen Kompromiss zwischen Gesundheits-
schutz und Umsetzbarkeit des Larmaktionsplans dar, gesundheitliche Schadi-
gungen kdnnen auch unterhalb der gewahlten Auslésewerte auftreten. Die
WHO weist beispielsweise darauf hin, dass Pegel von Lpen > 53 dB(A) mit
schéadlichen gesundheitlichen Auswirkungen und Pegel von Lnight > 45 dB(A) mit
Beeintrachtigungen des Schlafs verbunden sind."®

1.5.2 Nationale Richt- und Grenzwerte

Die Durchfihrung von MaRnahmen der Larmaktionsplanung erfolgt nach natio-
nalen Eingriffsgrundlagen mit entsprechenden Richt- und Grenzwerten.

Im Nachfolgenden sind die wichtigsten rechtlichen Grundlagen zur L&rmsanie-
rung aufgefiihrt. Erganzend sind auch die Grenzwerte der Larmvorsorge darge-
stellt, die haufig als Zumutbarkeitsschwelle herangezogen werden.

15 Vgl. Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg. Kooperationserlass-Larmaktions-
planung — Larmaktionsplanung in Baden-Wirttemberg vom 08.02.2023, Kap. 1.5.1,
S.10

6 vgl. ebd. S. 10
7 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen: Umweltgutachten 2020, Januar 2020 (S. 19)

8 vgl. Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg. Kooperationserlass-Larmaktions-
planung — Larmaktionsplanung in Baden-Wirttemberg vom 08.02.2023, Kap. 1.5.1,
S.10

19 Vgl. WHO-Leitlinien fir Umgebungslarm fir die Europaische Region, Juli 2019 7
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VLarmSchR 97

Die Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafl’en in der Bau-
last des Bundes (VLarmSchR 97) gelten fir Bundesfernstraen in der Baulast
des Bundes sowohl zum vorsorglichen Schutz vor Verkehrslarm (bei Planung
und Bau von StralRen) als auch bei der nachtraglichen Minderung von Larmbe-
lastungen an bestehenden Strafken (Ladrmsanierung).?°

.Larmschutz an bestehenden StralRen (Larmsanierung) wird [hierbei] als freiwil-
lige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt. Er
kann im Rahmen der vorhandenen Mittel durchgefiihrt werden.“?! Die Larmsa-
nierung kann erfolgen, wenn der Beurteilungspegel (nach RLS-19%?) den maf-
geblichen Immissionsgrenzwert in Abhangigkeit von der Gebietskategorie iber-
schreitet.

Als Ausldsewerte der Larmsanierung sind in Baden-Wirttemberg (analog zu
den Festlegungen im Bundeshaushalt?®) ab dem 1. August 2020 folgende
Werte festgelegt:?*

64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts an Krankenhdusern, Schulen, Kurhei-
men, Altenheimen, in reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie Klein-
siedlungsgebieten

66 dB(A) tags und 56 dB(A) nachts in Kern-, Dorf- und Mischgebieten

72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts in Gewerbegebieten

Die Regelungen der VLarmSchR97 richten sich an Bundesfernstrallen (Auto-
bahnen und Bundesstraflen) in der Baulast des Bundes. Das Land Baden-Wart-
temberg stellt darGiber hinaus auch fir die Larmsanierung an Landesstrallen im
Rahmen eines Larmsanierungsprogramms Haushaltsmittel zur Verfigung.?

Larmschutz-Richtlinien-StV 2007

Die Richtlinien fir stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Be-
volkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) sollen den Straflenverkehrs-
behdrden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung strallenverkehrsrechtlicher

20 vgl. VLarmSchR 97, S. 6
21 VLarmSchR 97, S. 26

22 Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2019

23 ygl. Schreiben des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur vom
27.07.2020, AZ.: StB 13/7144.2/01/3277650 zur ,Absenkung der Auslésewerte zur
Larmsanierung fiir Gebiete mit ausgepragter schutzwiirdiger Wohnbebauung“ zum
01.08.2020

2 vgl. Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg (25.08.2020): Regelungen zum
Verkehrslarmschutz an Stra3en - Absenkung der Auslésewerte fir die Larmsanie-
rung an Bundesfernstrafien

25 Vgl. Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg, Hinweise zur Durchfiihrung von
passiven SchallschutzmaRnahmen im Rahmen der Larmsanierung, 03.09.2019



MaRnahmen [...] zum Schutz der Wohn- / Bevdlkerung vor Stralenverkehrs-
larm*“2® dienen.

Mit dem Ziel, die bestehenden rechtlichen Mdéglichkeiten der Larmschutz-Richt-
linien-StV voll auszuschopfen und im Sinne der Betroffenen zu nutzen, hat das
Land Baden-Wiurttemberg (Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur) ,die Aus-
fuhrungen in den Larmschutz-Richtlinien-Strallenverkehr 2007 [...] mit den Hin-
weisen zu Ermessensspielrdumen und zur umfassenden Gewichtung der Be-
lange der Betroffenen im so genannten ,Kooperationserlass - Larmaktionspla-
nung?™ fortgeschrieben.

Der Kooperationserlass gibt Hinweise zum Umgang mit den Larmschutz-Richtli-
nien-StV. Es wird empfohlen, die Prifung der tatbestandlichen Voraussetzun-
gen nach § 45 Abs. 9 StVO unter Beriicksichtigung der in den Larmschutz-
Richtlinien-StV genannten Kriterien durchzufiihren und diese in den Abwa-
gungsprozess mit einzubeziehen und entsprechend zu bewerten.

.FUr die Prifung, ob verkehrsbeschrankende MaRnahmen aus Griinden des
Larmschutzes in Betracht kommen, stellen die Richtlinien fir stralenverkehrs-
rechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung eine Orientierungshilfe
dar. Die Larmschutz-Richtlinien-StV enthalte grundsatzliche Wertungen, lassen
aber auch andere Wertungen zu, sofern sie fachlich begriindet sind.“?®

.Bei der Ermessensausiibung zu strallenverkehrsrechtlichen Larmschutzmal3-
nahmen ist in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass [...]
Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im gesundheitskritischen Bereich
liegen. [...]

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln tiber den genannten Wer-
ten, verdichtet sich das Ermessen zum Einschreiten. Bei einer Uberschreitung
dieser Werte um 2 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin zur grundsatzlichen
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfihrung von MaRnahmen auf den betroffenen
StralRenabschnitten.

Bei Larmbeeintrachtigungen oberhalb der o. g. Werte kann von verkehrsrechtli-
chen MalRnahmen abgesehen werden, wenn dies mit Rucksicht auf die damit
verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit,
Verkehrsverlagerung, Verkehrsfunktion von Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt
wird und trotz vorhandener Larmbelastung mit gesundheitskritischen Larmpe-
geln erforderlich erscheint.

26 vgl. Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolke-
rung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, Novem-
ber 2007

27 vgl. Ministerium fur Verkehr Baden-Wiirttemberg. Kooperationserlass-Larmaktions-
planung — Larmaktionsplanung in Baden-Wirttemberg vom 08.02.2023, Kap. 2.5, S.
20ff

28 Ebd. S. 21
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Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) und 60 dB(A) nachts iberschreitet die
Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgeféahrdung [...].
Solche Larmsituationen miissen dann abwagungsgerecht geldst werden.

Fir die Anordnung von stral’enverkehrsrechtlichen Mallinahmen ist es nicht
zwingend erforderlich, dass die Larmbelastung in einem gesundheitskritischen
Bereich liegt. Vielmehr kdnnen auch unterhalb der genannten Werte stral3en-
verkehrsrechtliche Mallnahmen festgelegt werden, wenn der Larm Beeintrachti-
gungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Bericksichtigung
der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstblich hingenommen wer-
den muss und damit den Anwohnern zugemutet werden kann“?®

Entgegen den Aussagen der Larmschutz-Richtlinien-StV, nach der ,durch stra-
Renverkehrsrechtliche MalRnahmen [...] der Beurteilungspegel unter den Richt-
wert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt
werden [soll]%, legt der Kooperationserlass fest, dass auch eine Reduzierung
der Larmbelastung durch stralRenverkehrsrechtliche Malnahmen unter 3 dB(A)
als Abwagungsergebnis zu akzeptieren ist.>

29 Ebd. S. 22f
30 Ebd.S.24



2 Analyse der Larmsituation 2023

21 Larmkartierung des LUBW der 4. Runde und Vergleich
mit der 3. Stufe

Die Larmkartierung 2023 fir die Gemeinde Igersheim wurde durch die Landes-
anstalt fir Umwelt Baden-Warttemberg durchgefihrt.

Folgende Ubergeordnete Strallen wurden im Rahmen der Larmkartierung 2023
- wie auch in 2012 und 2017 - kartiert:

B 19 zwischen der siidwestlichen Gemeindegrenze und der L 2251

L 2251 im Gemeindegebiet zwischen B 19 und sudlicher Gemeindegrenze

Die strategischen Larmkarten wurden im Jahr 2023 erstmals mittels der neuen
.Berechnungsmethode fir Umgebungslarm von bodennahen Quellen (BUB)*
berechnet (in den bisherigen Runden der Larmkartierung war die ,Vorlaufige
Berechnungsmethode fir Umgebungslarm an Stralen (VBUS)* glltig). Die Be-
rechnung erfolgte fir den 24-Stunden-Zeitraum (Loen) und den Nacht-Zeitraum
(Lnight, 22 - 6 Uhr). Die Berechnungsmethode BUB setzt die europaweit einheitli-
che Methode zur Beurteilung des Umgebungslarms CNOSSOS (Common
Noise Assessment Methods) in eine nationale, deutsche Berechnungsvorschrift
um.

Die neue Berechnungsvorschrift BUB enthalt veranderte Formeln und Parame-
ter zur Berechnung der Larmbelastung. Die Berechnungen nach der BUB sind
insgesamt deutlich komplexer als die Berechnungen nach der bisher verwende-
ten VBUB.

Durch die neue Berechnungsvorschrift kann es bei unverandertem Larmge-
schehen zu einer Veranderung der Kartierungsergebnisse kommen. Durch Ver-
gleichsrechnungen in einer Modellstadt konnten folgende Tendenzen festge-
stellt werden: Aul3erorts, bei freier Schallausbreitung steigt die berechnete
Larmbelastung eher. Auch im Bereich von Knotenpunkten steigt die berechnete
Larmbelastung eher, weil in der BUB erstmals Beschleunigungs- und Abbrems-
vorgange an Knoten beriicksichtigt werden. Bei enger, geschlossener Bebau-
ung an beiden Seiten einer Stral3e sinkt die berechnete Larmbelastung eher,
weil in der BUB Mehrfachreflexion nicht mehr beriicksichtigt wird.3’

Aufgrund der geanderten Berechnungsvorschrift sind die Kartierungsergebnisse
nur bedingt mit den Ergebnissen der vorherigen Runden vergleichbar. Eine Ge-
genuberstellung der aktuellen Kartierungsergebnisse mit den Kartierungsergeb-
nissen aus vorherigen Runden wird deshalb nicht durchgefiihrt.

31 Bund/L&nder-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI), LAl-Hinweise zur
Larmkartierung — dritte Aktualisierung, Marz 2022
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21.1 Strategische Larmkarten

Das Ergebnis der Larmkartierung sind strategische Larmkarten, auf denen die
Schallpegel, die aufderhalb der Gebaude in 4 m Hohe iber dem Gelande er-
rechnet wurden, in Form von Isophonenbandern dargestellt werden.

Insbesondere in unbebauten Bereichen fallen sich in die Flache ausdehnende
Isophonenbander auf. Hier kann sich der Schall ungehindert ausbreiten.

Die Karten liegen fur 24 Stunden (Loen) und die Nacht von 22 - 6 Uhr (Lnignt) vor.

Die Schallpegel fir den Ganztageszeitraum (24h) werden von Lpen = 55 dB(A)
bis = 75 dB(A) skaliert.

Die Pegelklassen fiur den Nachtzeitraum werden von = 50 dB(A) bis = 70 dB(A)
eingeteilt.

Abbildung 2: StraRenverkehrslarm, Loen, Kartierung 2023, LUBW32 (Ausschnitt)
W 560
W :70-74a88)
Bl :65-69dB(R)
= 60 - 64 dB(A)

2 55 - 59 dB(A)
Isophone LDEN = 65 dB(A)

“Igersheint

© 2023 LUBW, Landesamt fir Geoinformation und Landesentwicklung LGL, BKG

32 ygl. Daten- und Kartendienst des LUBW, Umgebungslarmkartierung 2022, online
unter: https://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/pages/map/command/in-
dex.xhtml?mapld=092d8ad0-9¢c85-4870-b702-9cfbe62de0d2&use-
MapSrs=true&mapSrs=EPSG%3A25832&mapEx-
tent=203376.05699481867%2C5240158%2C795029.9430051814%2C5525631
[Zugriff: 12.07.2024]



Abbildung 3: StralRenverkehrslarm, Lnight, Kartierung 2023, LUBW32 (Ausschnitt)
I :70d8(4)

B :65-69dB(A)

> 60 - 64 dB(A)
> 55 - 59 dB(A)
/ N > 50 - 54 dB(A)
‘\":\ Isophone LNight = 55 dB(A)
[.\ b
V4 ; §
lgershei m[

© 2023 LUBW, Landesamt fur Geoinformation und Landesentwicklung LGL, BKG

2.1.2 Betroffenheitsstatistik

Die Betroffenheitsstatistik zeigt auf, wie viele Einwohner in Igersheim durch
StraRenverkehrslarm belastet sind.

Die Betroffenenzahlen wurden durch die Landesanstalt fir Umwelt Baden-W(rt-
temberg 2023 erstmalig mittels der neuen ,Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)“3* ermittelt.

Grundlage fiir die Berechnung sind die Bewohnerzahl und Fassadenpegel an
Fassadenpunkten rund um das Gebdude. Am gesamten Fassadenumfang des
Gebaudes werden in 4 m Hohe Referenzpunkte (Fassadenpunkte) nach einer
festen Einteilung gesetzt. Die Larmbelastung an jedem einzelnen Fassaden-
punkt wird berechnet. Diejenige Halfte der Fassadenpunkte, die die hdchsten

33 vgl. ebd.

3 Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm,
Bekanntmachung im Bundesanzeiger BAnz AT 05.10.2021 B4, Oktober 2021
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Immissionspegel aufweisen, werden in der Berechnung der Betroffenenzahlen
berlcksichtigt, die andere Halfte nicht (,Medianverfahren®).

Uber die Korrelation der Einwohner eines Gebaudes mit der Anzahl der bertick-
sichtigten Fassadenpunkte wird ein Verhaltnis Einwohner je Fassadenpunkt be-
rechnet. Der so entstandene Faktor wird mit der Anzahl der Fassadenpunkte,
die innerhalb zuvor festgelegter Pegelklassen (z.B. 55 - 65 dB(A), 65 - 70 dB(A)
usw.) liegen, multipliziert. Ergebnis ist die Betroffenenzahl in Abhangigkeit der
gewahlten Pegelklassen.

In der bisher gliltigen Berechnungsvorschrift VBEB3® wurden fiir die Berech-
nung der Betroffenenstatistik alle Fassadenpunkte eines Gebaudes bertcksich-
tigt, in der neuen Berechnungsvorschrift BEB wird dagegen nur die lautere
Halfte der Fassadenpunkte beriicksichtigt. Durch diese Anderung ergeben sich
in der 4. Runde der Larmkartierung haufig hdhere Betroffenenzahlen als in den
vorherigen Runden, auch wenn sich die Eingangsdaten der Larmkartierung
nicht gedndert haben.

Nachfolgend in Tabelle 1 und Tabelle 2 wird die Anzahl der durch Stral3enver-
kehrslarm betroffenen Personen getrennt nach 24h (ganztags, Loen) und nachts
(Lnight) dargestellt.

Die durch Larm belasteten Flachen, Wohnungen und larmsensiblen Einrichtun-
gen sind in der Tabelle 3 dargestellt.

Bei der Erstellung der Larmkarten ist nach der 34. BImSchV auch die Erfassung
larmsensibler Einrichtungen ab einem Loen = 55 dB(A) erforderlich. Larmsen-
sible Einrichtungen sind nach Umgebungslarmrichtlinie Schulen und Kranken-
hauser.

Tabelle 1: Geschatzte Zahl der von Larm an den kartierten Stral3en in Igersheim
belasteten Einwohner, ganztags (Lpen); Kartierung 20233

Pegelklassen 55- 59 60- 64 65- 69 70-74 275
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

belastete Personen 347 202 55 3 0
275

255dB(A) =260dB(A) =265dB(A) 2=70dB(A) dB(A

Aggregiert (A)
607 260 58 3 0

3 Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung von Betroffenenzahlen durch Umge-
bungslarm (VBEB) vom 9. Februar 2007, Bekanntmachung im Bundesanzeiger Nr.
75 vom 20. April 2007

3 vgl. Belastungsstatistik der Larmkartierung 2022, LUBW, online unter:
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/documents/10184/357304/Belastungssta-
tistik_2022.xIsx, Stand: 11.10.2023



Tabelle 2: Geschatzte Zahl der von Larm an den kartierten Straf3en in Igersheim
belasteten Einwohner, nachts (Lnignt); Kartierung 202337

Pegelklassen 50- 54 55- 59 60- 64 65- 69 270
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A
belastete Personen 230 57 3 0 0
270
250 dB(A) =55dB(A) =260dB(A) =265dB(A) dB(A
aggregiert (A)
290 60 3 0 0

Tabelle 3: Zahl der von Larm an den kartierten Stralen in Igersheim belasteten

Flachen, Wohnungen und larmsensiblen Einrichtungen; Kartierung 202338

Pegelbereich Fliche = Wohnungen Schulen Kranken-
Loen in dB(A) in km? hauser
>55dB(A) 2023 0,8 290 1 0
>65dB(A) 2023 0,2 28 0 0
>75dB(A) 2023 0,0 0 0 0

Entsprechend der Larmkartierung 2023 (LUBW) sind im Kartierungsnetz von
Larmpegeln ab der Kartierungsschwelle insgesamt 607 Personen ganztags
(Loen = 55 dB(A)) und 290 Personen nachts (Lnight = 50 dB(A)) betroffen.

Von Larmbelastungen ab den gesundheitlichen Schwellenwerten bzw. den Aus-
I6sewerten entsprechend Kooperationserlass Larmaktionsplanung 2023 (Lpen
= 65 dB(A), Lnight = 55 dB(A)) sind nach Kartierung 2023 ganztags 58 Personen
betroffen, im Nachtzeitraum sind es 60 Personen.

Von Pegeln des vordringlichen Handlungsbedarfs entsprechend Kooperations-
erlass Larmaktionsplanung 2023 (Loen = 70 dB(A), Lnight = 60 dB(A)) sind im
Ganztageszeitraum 3 Personen betroffen, im Nachtzeitraum sind keine Perso-
nen betroffen.

Es sind 290 Wohnungen mit Larmpegeln Gber Loen = 55 dB(A) sowie eine
Schule® als larmsensible Einrichtung betroffen.

In der Larmkartierung der 4. Runde wird nach Vorgaben der aktuellen

34. BImSchV# erstmalig rechnerisch geschatzt, wie viele Menschen von starker
Belastigung und starker Schlafstérung durch Larm betroffen sind und wie viele
Menschen im Zusammenhang mit Larm an ischamischen Herzkrankheiten

37 Vqgl. ebd.
% Vgl. ebd-

39 Das Gebéaude der alten Schule in Igersheim (Schulstrale 2-4) wird mittlerweile als
Arzte- und Gesundheitszentrum genutzt, ist in den Eingangsdaten der Larmkartie-
rung jedoch noch als Schulgebaude hinterlegt.

40 84 Abs. 4 Nr.9 34.BImSchV
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leiden. Auch fiir die Gemeinde Igersheim wurden die beschriebenen Auswirkun-
gen der Larmbelastung ermittelt, die Ergebnisse sind in Tabelle 4 dargestellt.

Tabelle 4: Gesundheitliche Auswirkungen der Belastung durch
StraRenverkehrslarm*!

Gesundheitliche Larmauswirkung Anzahl der Belasteten
Starke Belastigung 92
Starke Schlafstérung 16
Ischamische Herzkrankheiten 0
2.2 Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Situatio-

nen im Jahr 2023

2.2.1 Schallpegel an Gebauden mit Wohnnutzung

Der gebaudebezogene Larmpegel stellt den maximalen Fassadenpegel dar, der
an einem Gebaude durch die StraRenverkehrsbelastung vorliegt. Grundlage
sind die Fassadenpegel der Larmkartierung 2023 des LUBW.

In den folgenden Karten sind die jeweils hochsten am Gebaude berechneten
Fassadenpegel (Gebaudepegel) berlicksichtigt und fiir Loen = 55 bzw. Lnignt
= 45 dB(A) farblich gekennzeichnet. Grau dargestellte Gebdude haben einen
Pegel < 55 Lpen bzw. < 45 dB(A) Lnight oder sind unbewohnt.

Karte 1: Larmbelastung an bewohnten Gebauden ganztags ab 55 dB(A) (Loen)

Karte 2: Larmbelastung an bewohnten Geb&uden nachts ab 45 dB(A) (Lnignt)

(s. Kartenanhang)

In der Karte 3 und der Karte 4 abgebildet sind alle Gebaude mit Wohnnutzung
und einem Gebaudepegel tber den entsprechend der in Kapitel 1.5.1 darge-
stellten Schwellen.

Lpen = 65 dB(A) oder Lnight = 55 dB(A) - Auslésewert der Larmaktionspla-
nung entsprechend dem Kooperationserlass 2023

Loen = 70 dB(A) oder Lnignt 2 60 dB(A) - vordringlicher Handlungsbedarf ent-
sprechend dem Kooperationserlass 2023

41 vgl. Belastungsstatistik der Larmkartierung 2022, LUBW, online unter:
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/documents/10184/357304/Belastungssta-
tistik_2022.xIsx, Stand: 11.10.2023



Die grau dargestellten Gebaude haben entweder einen Gebaudepegel unter-
halb der genannten Schwellenwerte oder sind unbewohnt.

Karte 3: Larmbelastung an bewohnten Gebauden ganztags (Loen) - Auslésewerte
und vordringlicher Handlungsbedarf

Karte 4: Larmbelastung an bewohnten Geb&auden nachts (Lnignt) - Ausldsewerte und
vordringlicher Handlungsbedarf

(s. Kartenanhang)

Im Vergleich zu den Karten der Larmkartierung 2017 sind in der aktuellen Larm-
kartierung deutlich mehr Wohngebaude entlang der kartierten StralRen von
Larmpegeln tber den Auslésewerten der Larmaktionsplanung betroffen. Es lie-
gen daruber hinaus sowohl im Ganztages- als auch im Nachtzeitraum Larmbe-
lastungen an Gebauden Uber den Schwellen des vordringlichen Handlungsbe-
darfs vor.

2.2.2 Larmschwerpunkte und Handlungsbereiche

Als Larmschwerpunkte werden diejenigen Bereiche bezeichnet, die Gebaude
aufweisen, an denen die Auslésewerte der Larmaktionsplanung entsprechend
Kooperationserlass fiir mindestens einen der relevanten Zeitrdume (Lpen 2

65 dB(A) oder Lnight = 55 dB(A)) erreicht oder Uberschritten sind.

In folgenden Bereichen treten entsprechend der Larmkartierung 2023 Larmbe-
lastungen ab den Auslésewerten auf:

B 19 an der Abfahrt Igersheim Ortsmitte:

Betroffen ist - wie auch in 2012 und 2017 - ein Einzelgeh6ft mit 1 Einwoh-
ner*?, das laut Larmkartierung 2023 einen Lpen von 68,8 dB(A) und einen
Lnight von 59,6 dB(A) aufweist. Die Auslésewerte der Larmaktionsplanung
sind Uberschritten. Das Geb&dude liegt in einer Entfernung von ca. 15 m zur
B 19 direkt an der Abfahrt Igersheim Ortsmitte. Ein raumlicher Zusammen-
hang zu weiteren Gebauden besteht nicht.

B 19 im Ortsteil Igersheim (Alter Graben):
Betroffen sind stiddstlich angrenzend an die B 19 neun Geb&ude in der
Stralle Alter Graben. Diese Gebaude mit insgesamt 46 Einwohnern weisen

42 Die Anzahl der Einwohner in den von Larm betroffenen Gebauden ist nicht mit den
Ergebnissen der Larmkartierung nach BEB (siehe Betroffenheitsstatistik) vergleich-
bar:

- In der BEB werden die Bewohner anteilig auf die Fassadenpunkte eines Gebaudes
verteilt, fUr die die Belastungspegel ermittelt werden. Dementsprechend ergibt sich
die Anzahl der belasteten Einwohner aus den Einwohnern mit Fassadenpegel in den
jeweiligen Pegelklassen.

- Bei der Beschreibung der Larmschwerpunkte hingegen werden alle Bewohner ei-
nes Gebaudes, an dem die Schwellen Loen = 65 oder Lnight = 55 dB(A) tberschritten
sind, berucksichtigt.
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maximale Larmpegel Lpen = 66,2 dB(A) und Lnight = 57,0 dB(A) auf und lie-
gen in einer Entfernung von ca. 25 m zur B 19. Weitere Gebdude in den um-
liegenden StralRen (Frihlingsstrale, Miihlgasse, Bauernwiesenweg) sowie
auf der gegenuberliegenden Seite (Bismarckstral’e, Konrad-Adenauer-
StralRe) weisen Larmpegel Lnight = 50 dB(A) auf, die jedoch unter den Auslo-
sewerten der Larmaktionsplanung liegen.

L 2251 Kreuzung Harthduser StraRe:

Im Bereich der Kreuzung der L 2251 mit der Harthduser Stral3e im Ortsteil
Igersheim sind sechs Gebaude mit 17 Einwohner von Larmpegeln tber den
Ausldsewerten der Larmaktionsplanung betroffen. Die maximalen Larmpegel
liegen bei Loen = 70,4 dB(A) und Lnight = 60,3 dB(A). Die Larmbelastung in
diesem Bereich wird zudem durch die lichtzeichengeregelte Kreuzung ver-
starkt, da vor allem durch die dadurch notwendigen Beschleunigungsmano-
ver zusatzlicher La&rm entsteht, der in der Berechnungsvorschrift BUB be-
ricksichtigt wird.

L 2251 Sudlicher Abschnitt im Ortsteil Igersheim:

Im sudlichen Abschnitt der L 2251 zwischen H6he Kirchbergstralle und
Hohe Konrad-von-Brauneck-StralRe sind 11 Gebaude betroffen, die Gberwie-
gend westlich in der Kirchbergstralle, Zwerchweg und der Goldbachstralle
liegen. Es sind insgesamt 37 Einwohner mit LA&rmpegeln ab den Auslése-
werten der Larmaktionsplanung betroffen. Die maximalen Larmpegel liegen
bei Loen = 68,1 dB(A) und Lnignt = 58,0 dB(A).

Darilber hinaus soll entsprechend Kooperationserlass erganzend fir alle kar-
tierten Bereiche geprift werden, ob diese ebenfalls einzubeziehen sind, auch
wenn die genannten Auslosewerte unterschritten werden.

Dies ist ggf. sowohl fur die B 19 als auch die L 2251 relevant, entlang deren
Verlauf im gesamten Ortsgebiet weitere Gebaude von Larmpegeln

Loen = 55 dB(A) bzw. Lnight =2 45 dB(A) betroffen sind (vgl. Karte 1 und Karte 2).
Im Rahmen der MaRnahmenplanung wird dies weiter betrachtet.

Fir weitere Einzelgebaude mit Larmpegeln oberhalb der Auslosewerte der
Larmaktionsplanung wird die Prifung passiver SchallschutzmaRhahmen emp-
fohlen.

2.3 Emissionsanalysen

Kartierte Larmquellen in der Gemeinde Igersheim sind - wie auch schon 2012
und 2017 - die B 19 und die L 2251.

Die Analysen der Larmquellen dienen der Darstellung der wesentlichen Emissi-
onsfaktoren. Herangezogen werden die Eingangsdaten 2023 zur Larmberech-
nung im Straflenverkehr wie Verkehrsmengen, Lkw-Anteile, Geschwindigkeiten
und Fahrbahnbelage. Dieser Analyseschritt ist im Rahmen der Fortschreibung



des Larmaktionsplans fir die Begriindung einer veranderten Larmbelastungssi-
tuation von Bedeutung und bildet die Grundlage fir die Malnahmenplanung.

Verkehrsmengen

Der Zusammenhang zwischen Verkehrsmenge und Larmbelastung kann folgen-
dermalfien veranschaulicht werden:

Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerhéhung um
3 dB(A).

Eine Verzehnfachung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerh6hung um
10 dB(A), d.h. eine Verdopplung der Lautstarke.

Eine wahrnehmbare Differenz in der La&rmbelastung von 1 dB(A) besteht bei
Anderungen der Verkehrsmenge um mindestens 20%.

Auf der B 19 im Abschnitt zwischen der sidwestlichen Gemeindegrenze und
der L 2251 liegt in der Larmkartierung 2023 eine durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsbelastung von 11.500 Kfz/24 h vor. Die im weiteren Verlauf in Richtung
Siidosten kartierte L 2251 weist eine Verkehrsstarke von 10.000 Kfz/24 h auf.

Im Vergleich zur Larmkartierung 2017 ist die durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsmenge auf beiden Abschnitten um knapp 250 Kfz/24 h gesunken.

Karte 5: Kfz-Verkehrsmengen im Kartierungsnetz

(s. Kartenanhang)

Schwerverkehrsanteil

Die Emissionspegel sind neben den Verkehrsbelastungen auch von der Zusam-
mensetzung des Verkehrs abhangig. Der Schwerverkehr (Lkw und Bus) ist ein
wesentlicher Faktor des Strallenverkehrslarms.

Die Schwerverkehrsanteile (SV-Anteile) werden fur Day (Tag, 6 - 18 Uhr), Eve-
ning (Abend, 18 - 22 Uhr) und Night (Nacht, 22 - 6 Uhr) angegeben.

Die B 19 weist nachts einen SV-Anteil von 9,7 % auf, tagstber sind es 5 %. Die
Schwerverkehrsanteile in den Abendstunden liegen bei 6,8 %.

Die L 2251 weist nachts einen Schwerverkehrsanteil von 3,1 % auf. Tagsuber
liegt der Wert mit 2,7 % knapp darunter. Der héchste Wert wird mit 5,2 %
abends erreicht.

Im Vergleich zur Larmkartierung 2017 hat sich der Schwerverkehrsanteil auf der
B 19 um rund 2 Prozentpunkte erhoht. Dies entspricht einer Steigerung um ca.
25% ggu. 2017.

Der SV-Anteil auf der L 2251 hat sich ggi. der Kartierung 2017 nur geringflgig
verandert (< 1 Prozentpunkt).
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Karte 6: Schwerverkehrsanteile (SV) im Kartierungsnetz

(s. Kartenanhang)

Geschwindigkeiten

Larmbelastungen nehmen mit hdheren Geschwindigkeiten zu. So betragt z.B.
der Unterschied zwischen 70 und 50 km/h etwa 2,0 dB(A), zwischen 50 und
30 km/h etwa 2,5 dB(A).

Im Folgenden werden die Geschwindigkeiten beschrieben, die in den Ein-
gangsdaten der Larmkartierung bericksichtigt sind. Diese sind in Karte 7
(siehe Kartenanhang) dargestellit.

Auf der B 19 im Gemeindegebiet Igersheim ist Tempo 70 von der westlichen
Gemeindegrenze Uber die Bahniberfiihrung hinaus bis ca. 50 m westlich
der HaydnstralRe bericksichtigt.

Auf der L 2251 ist von der Kreuzung mit der B 19 bis ca. 50 m nérdlich der
Stralle Zum Farrenstall eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h
berlicksichtigt*®, daran anschlieRend in stdlicher Richtung Tempo 70 bis auf
Hohe der Neugreutstrale bzw. im Wiesengrund. Von Héhe der Neugreut-
strale bis ca. 100 m nérdlich des Kreisverkehrs ist auf einem kurzen Ab-
schnitt die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h hinterlegt*4. Im Be-
reich des Kreisverkehrs wird eine Geschwindigkeit von 70 km/h beriicksich-
tigt. Von dort wird in Richtung Siiden das Tempo sukzessive erhdht (70 km/h
bis hinter Gewerbegebiet, dann 100 km/h).

Im Vergleich der Eingangsdaten der Larmkartierung mit der realen Situation vor
Ort ergeben sich Abweichungen. Diese sind in Karte 7 vermerkt und werden
nachfolgend beschrieben. Die tatsachlichen Geschwindigkeitsbegrenzungen
vor Ort sind zudem in Abbildung 4 dargestellt.

Auf der B 19 bis zur Bahnlberflihrung betragt die zuldssige Héchstge-
schwindigkeit 100 km/h bzw. 80 km/h fiir Lkw (Larmkartierung: 70 km/h).

Auf der B 19 liegen in einem Abschnitt zwischen Hohe Alter Graben 2 und
ca. 30 m vor der Kreuzung mit der L 2551 richtungsbezogen unterschiedli-
che Geschwindigkeiten vor. In Richtung Osten (Zufahrt auf die Kreuzung)
gilt 50 km/h, Richtung Westen 70 km/h (Larmkartierung: 70 km/h)

43 Der Wert von 60 km/h resultiert aus richtungsbezogen unterschiedlichen Geschwin-
digkeiten von 50 km/h und 70 km/h. Fur die L&rmberechnung wird der Mittelwert die-
ser Geschwindigkeiten (60 km/h) verwendet.

Auch auf diesem Abschnitt resultiert die Geschwindigkeit aus richtungsbezogen un-
terschiedlichen Geschwindigkeiten.

44



Im Bereich der Kreuzung der B 19 und der L 2551 ist die Geschwindigkeit in
beide Richtungen auf 50 km/h begrenzt (Larmkartierung: 60 km/h auf der
L 2551 bzw. 70 km/h auf der B 19)

Im Bereich der L 2551 ab 50 m hinter der Kreuzung Harthauser Str. bis ca.
100 m ndrdlich des Kreisverkehrs gilt in der Realitat durchgehend 70 km/h
(Larmkartierung: 60 km/h im Abschnitt 50 m nach Kreuzung Harthauser Str.
bis 50 m vor Unterfihrung Zum Farrenstall)

Auf der L 2551 im Bereich zwischen ca. 100m ndrdlich und stdlich des
Kreisverkehrs gilt in der Realitat in beiden Richtungen 50 km/h (Larmkartie-
rung: 70 km/h)

Im Vergleich zu den Eingangsdaten der Larmkartierung 2017 haben sich die
Daten zu den Geschwindigkeiten in mehreren Bereichen verandert, auch wenn
keine Anderung der tatsachlichen Geschwindigkeitsregelungen vorliegt. In Be-
reichen, in denen Abweichungen zu den tatsachlichen Geschwindigkeitsreglun-
gen bestehen, die einen Einfluss auf die belasteten Geb&dude haben, wird die-
ser Umstand in der Malinahmenplanung beriicksichtigt.

Karte 7: Geschwindigkeiten im Kartierungsnetz*

(s. Kartenanhang)

45 Dargestellt sind die Eingangsdaten der Larmberechnung.
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©® Abbildung 4: Geltende Geschwindigkeitsbegrenzungen in Igersheim und Darstellung

der Handlungsbereiche*®

Behtaist

. RS ES, BT
o W
> @'/ > WeZe N\
el MOV
s

LY
, -" %?\' g
% eﬂﬁo}rﬁ

..::_i:.-\ o
'
;h\\\i —

I

/e
‘hﬁ

S AL e ] —

[ mmwa

= B19 Abfahrt Igersheim Ortsmitte

= B19 / Alter Graben

= L2251 / Harthauser Stralle

= L2251 sudlicher Abschnitt

46

Quelle: Mitteilung der Gemeinde Igersheim. Landratsamt Main-Tauber-Kreis. E-Mail
vom 03.09.2024



Fahrbahnbelag

Aus den Daten der Larmkartierung 2023 geht hervor, dass im Kartierungsnetz
der Gemeinde Igersheim Asphalt als Fahrbahnbelag dominiert. Belage mit Iarm-
erhéhenden Eigenschaften (z.B. Pflasterbelage) treten nicht auf.

Nach den Eingangsdaten der Larmkartierung 2023 ist auf der B 19 ein larm-
technisch optimierter Asphalt SMA 8 LA vorhanden. Dieser wurde im Mai 2016
eingebaut (siehe LAP 3. Stufe). Auf der L 2251 ist in der Larmkartierung als
Fahrbahnbelag Uberwiegend ein nicht geriffelter Gussasphalt (NGA) bertck-
sichtigt. im Bereich des Kreisverkehrs Mihlweg / K 2850 ist abweichend davon
eine Deckschicht aus Asphaltbeton (AC 11) hinterlegt (siehe Karte 8).

Abweichend zu den Eingangsdaten der Larmkartierung wurde im Jahr 2016 auf
der L 2251 auch ein Fahrbahnbelag aus SMA 8 LA verbaut.

Fir den SMA 8 LA auf der B 19 und der L 2251 wurde 2017 entsprechend
VBUS ein Korrekturwert von Dsto von - 4 dB(A) fiir den Fahrbahnbelag bertick-
sichtigt.

In der Berechnung nach BUB werden die Fahrbahnbeldge dagegen mit Korrek-
turwerten*’ fiir verschiedene Frequenzbereiche und Fahrzeugkategorien be-
ricksichtigt. Die Larmminderungswirkungen sind dabei an die Richtlinien fur
den Larmschutz an StralRen (RLS-19) angenahert. Nach diesen bietet ein Belag
aus SMA 8 LA bei Geschwindigkeiten Gber 60 km/h eine Larmminderungswir-
kung von -2,6 dB fir Pkw und -4,6 dB fiir Lkw, ein Belag aus AC11 eine Wir-
kung von -1,9 dB fur Pkw und -2,1 dB fur Lkw. Ein Belag aus nicht geriffeltem
Gussasphalt (NGA) gilt als Referenzbelag und bietet keine Larmminderungswir-
kung.

Die fehlende Berticksichtigung des larmmindernden Fahrbahnbelags SMA 8 LA
auf der L 2251 wird in der MaRnahmenplanung bertcksichtigt.

Karte 8: Fahrbahnbeldge im Kartierungsnetz

(s. Kartenanhang)

2.4 Fazit

Die Analyse der Larmsituation 2023 zeigt hohe Larmbelastungen in mehreren
Bereichen entlang der kartierten Strafl3en in Igersheim.

47 Vgl. Tabelle A-3, Datenbank fiir die Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm
von bodennahen Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB-
D) — Anlage 4
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Larmbelastungen oberhalb der Auslésewerte der Larmaktionsplanung liegen an
Gebauden in vier Bereichen entlang der B 19 und der L 2251 vor, die als Hand-
lungsbereiche in der Malnahmenplanung bericksichtigt werden.

In den Eingangsdaten zu Verkehrsmengen und Schwerverkehrsanteilen im Kar-
tierungsnetz gab es nur geringfligige Anderungen.

Veranderungen in der Larmbelastung sind in erster Linie auf die gednderte Be-
rechnungsmethode nach BUB und insbesondere die in der Larmkartierung ab-
weichend von der Bestandssituation beriicksichtigten Fahrbahnbelage und Ge-
schwindigkeiten zurlickzufiihren.

Fir die MaRnahmenplanung miussen die Abweichungen in den Eingangsdaten
im Vergleich zur tatsachlichen Situation beachtet werden.

Tabelle 5: Emissionsfaktoren der kartierten Stral3en in Bereichen mit
Larmschwerpunkten (Eingangsdaten der Larmkartierung)

Ver-
kehrs- Eingangs- SV-An-
mengen daten Ge- teil Beriicksich-
(DTV)in schwindig- nachts tigter Fahr-
StraBe Abschnitt Kfz/24h keitinkm/h in % bahnbelag
B 19 Hoéhe Abfahrt |- 11.500 70 10 SMA 8 LA
gersheim Orts-
mitte
B 19 Alter Graben 11.500 70 10 SMA 8 LA
L 2251 Kreuzung Hart- 10.000 60* 3 Nicht geriffel-
hauser Stralle ter Gussas-
phalt (NGA)
L 2251 Hohe Kirchberg- 10.000 60*/70 3 Nicht geriffel-
stralRe bis Hohe ter Gussas-
Konrad-von- phalt (NGA)

Brauneck-Stralle

* In diesen Abschnitten liegen richtungsbezogen unterschiedliche Geschwindigkeiten
vor. Fur die La&rmberechnung wurde der Mittelwert dieser Geschwindigkeiten (60 km/h)
verwendet.



3 MaBnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene oder geplante MaBRnahmen

Mit der Zusammenstellung bereits vorhandener oder geplanter Malinahmen soll
sichergestellt werden, dass im Larmaktionsplan keine gegenlaufigen Maf3nah-
men vorgeschlagen werden und ggf. umgesetzte oder geplante MalRhahmen in
sinnvoller Weise fortgefuhrt werden.

Malnahmen zur L&rmminderung sind in lgersheim bereits an der B 19 und der
L 2251 umgesetzt worden:

Die B 19 weist im Bereich der Bricke lber die Haydnstral’e auf der nordli-
chen Seite eine Larmschutzwand auf.

An der L 2251 wurde zwischen Harthauser Stral3e und Héhe Alte Ziegelei
ein Larmschutzwall auf der 6stlichen Stralienseite errichtet.

Im Jahr 2016 wurde die Fahrbahnsanierung mit Einbringung eines larmmin-
dernden Belags (SMA 8 LA) auf der B 19 und L 2251 umgesetzt.

Bisher nicht umgesetzt wurde der im Larmaktionsplan 2. Stufe und 3.Stufe
empfohlene Bau einer Larmschutzwand an der B 19 im Bereich ,Alter Gra-
ben/Bauernwiesenweg® (Bahnuberfiihrung bis Haydnstralie). Allerdings wurde
inzwischen mit der Planung einer Larmschutzwand begonnen. Das zustandige
Regierungsprasidium Stuttgart geht von einem Baubeginn in der 2. Jahreshalfte
des Jahres 2025 aus*.

Zu den in den Larmaktionsplane der 2. und 3. Stufe empfohlenen passiven

Schallschutzmafinahmen (vorrangig empfohlen an der L 2251 Hoéhe Kirchberg-
stral’e sowie in weiteren Bereichen, in denen aktive MalRnahmen nach Prifung
nicht infrage kommen) liegen keine aktuellen Informationen zur Umsetzung vor.

3.2 Strategische Ansatze zur Larmminderung

Der Larmaktionsplanung stehen vier grundsatzliche Strategien zur Reduzierung
der Larmbelastung auf Hauptverkehrsstra3en zur Verfiigung:

die Vermeidung von Larmemissionen
die Verlagerung von Larmemissionen

die Verminderung von Larmemissionen

48 Information der Gemeinde Igersheim, E-Mail vom 18.07.2024

LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Gemeinde Igersheim

Larmaktionsplan
Uberpriifung und
Fortschreibung

Mai 2025

25



LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

die Verminderung vom Larmimmissionen

Gemeinde Igersheim

Larmaktionsplan Fir das Erreichen dieser Ziele kann aus einem umfangreichen MaRnahmenka-
Uberpriifung und talog geschopft werden. Die konkret fiir die Umsetzung der einzelnen Strate-
Fortschreibung gien notwendigen MaRnahmen sind in der nachfolgenden Tabelle 6 dargestellt.
Mai 2025
Tabelle 6: Grundsatzliche Strategien und MafRnahmen der Larmaktionsplanung
Strategie MaRBnahmen
Stadtentwicklung:

- verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung
- La&rmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:

Vgrmeidyng von - Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuR)
Larmemissionen

- integriertes Parkraummanagement (P+R, Parkraumbewirt-
schaftung)

- (betriebliches) Mobilitadtsmanagement, Nutzungsmodelle
(Carsharing, 6ffentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement (E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

raumliche Verlagerung auf neue Netzteile

Verlagerung von

L5 - raumliche Verlagerung / Biindelung im Bestandsnetz
armemissionen

Lkw-Routenkonzept

Fahrbahnsanierung / larmmindernde Fahrbahnbelage

Verstetigung des Verkehrsflusses

Verminderung von
Larmemissionen Geschwindigkeitskonzept

StralBenraumgestaltung (zur Unterstiitzung einer Verkehrs-
verstetigung und von Geschwindigkeitskonzepten)

StralRenraumgestaltung (Erhdhung Abstand Gebaude - Emis-
sionsquelle)

Bauleitplanung (Festsetzung von Nutzungszuordnungen, Be-

Vermi
erminderung von bauungsflachen, Gebaudestellungen ...)

Larmimmissionen

Schallschutzwande, -walle

Schallschutzfenster

Fir die Larmschwerpunkte der Gemeinde Igersheim werden die mdglichen
MaRnahmen zur Larmminderung im Folgenden dargestellt. Darliber hinaus er-
folgt eine Bewertung der bereits vorhandenen und geplanten Malinahmen.

Die Baulast der betreffenden Strecken befindet sich nicht in der Hand der Ge-
meinde Igersheim, sodass von Seiten der Gemeinde wenig Einfluss auf die
MalRnahmenumsetzung genommen werden kann.

Umso wichtiger ist eine friihzeitige Beteiligung der zustandigen Strallenbaulast-
26 trager oder Strallenbaubehdrden.



3.3 Mogliche MaBnahmen der zustandigen StraBenbaube-
horde

In seiner Funktion als Baulasttrager fur Bundes- und Landesstrafen in Baden-
Wirttemberg kommt dem Ministerium fiir Verkehr und dem Regierungsprasi-
dium Stuttgart als zustandige Behorde fiir die operative Bearbeitung*® eine be-
sondere Bedeutung bei der Larmminderung an Hauptverkehrsstrafl3en in kleine-
ren Kommunen zu. Der StralRenbaulasttrager ibernimmt die Aufgabe, die von
Larm betroffenen Birger der Gemeinde durch geeignete Malnahmen an der
Stralde zu entlasten, da die Gemeinde dort keinen Einfluss nehmen kann.

Zu den moglichen MalRnahmen zahlen insbesondere die der Strategien zur Ver-
minderung von Larmemissionen und Larmimmissionen:

Bau von Schallschutzwanden, -wallen, Tunneln oder sonstige Uberbauun-
gen der Stralde

Aufbringen larmmindernder Fahrbahnbeldge/ Fahrbahnsanierungen
Reduzieren der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Passiver Schallschutz

Die Vermeidung von Larmemissionen ist insbesondere fir Verkehre relevant,
die in der Gemeinde Igersheim erzeugt werden. Deren Anteil auf den kartierten
StralRen, die dem Ubergeordneten Verkehr dienen, wird als gering eingeschatzt.

Die Verlagerung von Larmemissionen ist ebenfalls flr die beiden kartierten
Stralien durch Igersheim nicht von Bedeutung, da diese der Bindelung des
Kfz-Verkehrs dienen und keine neuen Netzteile geplant sind.

34 MaBRnahmenoptionen in den Handlungsbereichen

3.4.1 Schallschutzwande

Fir den Handlungsbereich B 19 / Alter Graben wurde bereits im Larmaktions-
plan der 2. und 3. Stufe der Bau einer Schallschutzwand empfohlen. Aufgrund
der weiterhin vorhandenen hohen Larmbelastungen in diesem Bereich wird
diese Empfehlung im Larmaktionsplan 2024 fortgeschrieben. Nach Informatio-
nen des Regierungsprasidiums Stuttgart wurde mit der Bauwerksplanung der
Larmschutzwand begonnen. Ein méglicher Baubeginn ist fur die 2. Jahreshalfte

49 Baden-Wirttemberg, Ministerium fir Verkehr. Diese Behdrden bauen Stralen.
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-verkehr/strasse/planung-bau-erhalt-
und-sanierung/bau
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vorgesehen, abhangig von vorhandenen Haushaltsmitteln und dem Abschluss
des Bebauungsplanverfahrens.

Die genaue Larmminderungswirkung der Larmschutzwand kann erst nach Ab-
schluss dieser Planungen und auf Grundlage der baulichen Ausfiihrung sowie
der genauen rdumlichen Ausdehnung der Schallschutzwand beurteilt werden.

Larmschutzwande sollten auch fiir die L 2251 geprift werden, wenn sich Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen entlang dieser nicht als zielfihrend erweisen
(siehe auch Kap. 3.4.1).

3.4.2 Larmmindernder Fahrbahnbelag

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke Ubt einen entscheidenden
Einfluss auf die Hohe des Kfz-Larms aus. Die Sanierung von Fahrbahnoberfla-
chen ist eine kontinuierliche Aufgabe, bei der neben der Larmsanierung auch
andere Fragestellungen zu beriicksichtigen sind (Leitungs- oder sonstige Arbei-
ten im Strallenraum, Finanzierbarkeit, ...). Fahrbahnbeldge mit larmmindernden
Eigenschaften kénnen einen wichtigen Beitrag zur Larmreduzierung leisten.
Das Larmminderungspotential betragt bis zu 5,5 dB(A)®. Eine grundsétzliche
Priifung zum Einsatz von larmmindernden Belagen wird von Seiten des Regie-
rungsprasidiums Stuttgart bei allen vorgesehenen Erhaltungsmalinahmen
durchgefihrt.

Im Jahr 2016 wurde auf den betroffenen Abschnitten der B 19 und der L 2551
ein Fahrbahnbelag mit Iarmmindernden Eigenschaften aus SMA 8 LA aufge-
bracht. In den Richtlinien fiir den Larmschutz an Straen 2019 (RLS-19) wird
von einer Larmminderungswirkung von 2,8 dB durch einen Belag aus SMA 8 LA
fir Pkw sowie 4,6 dB fir Lkw bei Geschwindigkeiten tiber 60 km/h ausgegan-
gen.%" Bei Schwerverkehrsanteilen zwischen 3 und 10% liegen die Larmminde-
rungen durch den SMA 8 LA zwischen 2,9 und 3,3 dB.

Auf der L 2551 ist der larmmindernde Fahrbahnbelag in der Larmkartierung
nicht bertcksichtigt, sodass fur die Handlungsbereiche an der L 2551 von einer
geringeren Larmbelastung von ca. 2,9 dB im Vergleich zu den berechneten
Werten ausgegangen werden muss.

Auch unter Berucksichtigung der ggu. den Larmkartierung verminderten Larm-
belastung treten entlang der L 2551 weiterhin maximale Larmpegel tber den
Auslosewerten der Larmaktionsplanung auf.

5 Rijchtlinien fiir den Larmschutz an StralRen (RLS-19), S.15, Korrekturwerte
DSD,SDT,FzG(v) fur unterschiedliche StraRendeckschichttypen SDT getrennt nach
Pkw und Lkw und Geschwindigkeit vFzG in dB; auller Pflasterbelagen. FGSV, 2019
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Daruber hinaus ist eine abnehmende Larmminderungswirkung mit zunehmen-
der Lebensdauer des Fahrbelags sowie durch das Auftreten von Fahrbahn-
schaden zu bericksichtigen.

Im Larmaktionsplan der 3. Stufe wird ein regelmafRiges Monitoring der L&rmmin-
derungswirkung des Fahrbahnbelags durch Schallmessungen empfohlen. Nach
dem Einbau des SMA LA im Mai 2016 wurden im August 2016 Schallmessun-
gen durchgeflhrt, um die schalltechnische Wirkung der neu eingebauten Deck-
schicht zu Uberprifen.5? Nach den Ergebnissen dieser Messungen lag die
Larmminderung im Bereich bzw. etwas unterhalb der berechneten Werte. Es
liegen keine Informationen zur Durchfiihrung von weiteren Messungen vor.

Da in den betroffenen Bereichen bereits ein Fahrbahnbelag mit larmmindernden
Eigenschaften verbaut ist besteht keine Handlungsoption fiir diese Maflinahme.
Die Empfehlung von regelmafiigen Messungen zur Beurteilung der L&rmminde-
rungswirkung wird fortgeschrieben.

Bei einer abnehmenden Minderungswirkung mit steigender Liegezeit des Be-
lags sollte im Rahmen anstehender Strallensanierungen aus larmtechnischer
Sicht eine mdglichst friihzeitige Erneuerung des Belags in Betracht gezogen
werden,

3.4.3 Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Die Geschwindigkeitsreduzierung ist eine effektive Ma3nahme zur kurzfristigen
Entlastung von Larmimmissionen. Dartber hinaus ergeben sich Synergieeffekte
in Bezug auf weitere Kriterien wie z.B. die Verkehrssicherheit. Die Anordnung
reduzierter Hochstgeschwindigkeiten kann unter Berticksichtigung der gelten-
den Gesetze und Richtlinien fur den gesamten Tag (24h) oder fir den Nacht-
zeitraum (22 - 06 Uhr) erfolgen. Rechtsgrundlagen fiir die Anordnung von stra-
Renverkehrsrechtlichen Malhahmen zum Schutz vor Larm sind in Kapitel 1.2
erortert.

Unter Berlcksichtigung der geplanten Schallschutzwand und der Wirkungen
der Fahrbahnbelage verbleiben insbesondere entlang der L 2551 Handlungsbe-
reiche (siehe Kapitel 2.2.2), in denen die Auslosewerte der Larmaktionsplanung
und die Werte im gesundheitskritischen Bereich von 65 dB(A) tags und 55
dB(A) nachts Uberschritten werden.

Im Handlungsbereich L 2251 Kreuzung Harthduser StraBe besteht in Rich-
tung Siudosten bereits eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h. In Rich-
tung Nordwesten betragt die zuldssige Geschwindigkeit 70 km/h, wenige Meter
hinter der Kreuzung Harthauser Stral3e beginnt jedoch in der Zufahrt der Kreu-
zung mit der B 19 eine Begrenzung auf 50 km/h.

52 Muller-BBM im Auftrag des Regierungsprasidiums Stuttgart, CPX- und SPB-Mes-
sungen B19/L2251 in Igersheim - Messungen nach Umbau
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Geprift werden sollte, den Beginn der Geschwindigkeitsbegrenzung auf

50 km/h auch in Richtung Nordwesten bereits vor die Kreuzung zu versetzen.
Durch die Reduzierung der Geschwindigkeit vom momentanen Berechnungs-
wert 60 km/h%3 auf 50 km/h kann rechnerisch eine Larmminderung von ca. 1,7
dB(A) erzielt werden®.

Auch im siidlichen Abschnitt der L 2551 liegen — auch unter Berlicksichtigung
der Larmminderungswirkung des Fahrbahnbelags - Larmpegel im gesund-
heitskritischen Bereich (65 dB(A) tags/55 dB(A) nachts) vor, sodass laut Koope-
rationserlass Larmaktionsplanung eine Ermessensentscheidung fur stralRenver-
kehrsrechtliche Malnahmen mdglich ist.

Da die Werte auch unter Berticksichtigung im gesundheitskritischen Bereich lie-
gen, wird die Prifung der Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
auf 50 km/h empfohlen. Dadurch kénnte eine Larmminderung von maximal

3,5 dB(A) erreicht werden®®,

Abgewogen werden mussen die erreichbare Larmminderung mit einer gerin-
geren Larmminderungswirkung des Fahrbahnbelags SMA 8 LA bei einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Entsprechend RLS-19
kann nur oberhalb von 60 km/h eine Stral3endeckschichtkorrektur fir den SMA
8 LA veranschlagt werden.

Im Handlungsbereich L 2251 Kreuzung Harthauser Stral3e ist die nach RLS-19
beschriebene Larmminderung des SMA 8 LA mit ca. 2,9 dB hoher ist als die
Minderung durch die Geschwindigkeitsreduzierung von 60 auf 50 km/h.

Im stdlichen Abschnitt der L 2551 liegt die nach RLS-19 beschriebene Larm-
minderung des SMA 8 LA mit ca. 2,9 dB zwar unter der Minderung durch die
Geschwindigkeitsreduzierung von 70 auf 50 km/h, zu prifen ist, inwieweit die
rechnerische Differenz von 0,6 dB zur MalRnahme Geschwindigkeitsreduzierung
diese rechtfertigt.

Zur weiteren Prifung von Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der L 2251 sollte
die aktuelle Larmminderungswirkung des SMA 8 LA durch Messungen Uber-
pruft werden, um die moglichen Minderungswirkungen einer Geschwindigkeits-
reduzierung bestimmen zu kénnen.

53 Der Wert von 60 km/h wird als Mittelwert der richtungsbezogen unterschiedlichen
Geschwindigkeiten von 70 km/h und 50 km/h verwendet.

54 Larmaktionsplanung — Larmminderungseffekte von MaBnahmen, Umwelt-Bundes-
amt, Juli 2023

55 Larmaktionsplanung — Larmminderungseffekte von Manahmen, Umwelt-Bundes-
amt, Juli 2023



3.4.4 Passiver Schallschutz

Far alle Bereiche, in den die Grenzwerte der VLarmSchR 97 (66 dB(A) tags und
56 dB(A) nachts in Kern-, Dorf- und Mischgebieten nach RLS-19) Giberschritten
werden, sind grundsatzlich passive Schallschutzmalinahmen zur Larmsanie-
rung maoglich.

Dies erfolgt in der Regel nach Antragsstellung; die Gemeinde Igersheim kann
ihre Burgerinnen und Burger bei der Antragstellung durch entsprechend Infor-
mationen unterstitzen.

Ein Fokus sollte hierbei auf die Handlungsbereiche der Larmaktionsplanung ge-
legt werden, wenn aktive MalRnahmen zur Larmminderung nicht mdéglich sind.
3.45 Zusammenfassung

Tabelle 7 fasst die MaRnahmenoptionen in den Handlungsbereichen zusam-
men. Zusatzlich sind Informationen zur Larmbelastung dargestellt.

Tabelle 7: Zusammenfassung der MalRnahmenoptionen in den Handlungsbereichen

Einwohner in

Max. Max. Gebauden mit

Mogliche MaBnahme /

Handlungsbereich Lpen L Night Loen>65 dB(A) -
[dB(A)] [dB(A)]  bzw. Lngn> 55 “aknahmenprifung
dB(A)

B 19 the Abfahrt 68,8 59,6 1 Passiver Schallschutz

Igersheim Ortsmitte

B 19 Alter Graben 66,2 57 46 Larmschutzwand (in Pla-
nung)
Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 50 km/h in Rich-
tung Nordosten (in anderer

L 2251 Kreuzung 70,4*  60,3* 17 Richtung bereits vorhan-

Harthauser StralRe s
den) / alternativ Larm-
schutzwand oder passiver
Schallschutz

L 2251 Hohe Kirch- Prifung Geschwindigkeits-

bergstralle bis 68.1* 58+ 37 reduzierung auf 50 km/h /

alternativ Larmschutzwand
oder passiver Schallschutz

Hohe Konrad-von-
Brauneck-StralRe

* In der Larmkartierung wurde der vorhandene larmmindernde Fahrbahnbelag aus
SMA 8 LA nicht bertcksichtigt, der eine Larmminderung von ca. 2,9 dB(A) erméglicht.
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4 Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

4.1 Anforderungen und Vorgehen in Igersheim

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert hinsichtlich der Information der Offent-
lichkeit in Artikel 9, wie auch ihre Umsetzung ins deutsche Recht in §47d BIm-
SchG, dass sowohl strategische Larmkarten als auch Larmaktionspléne der Of-
fentlichkeit zugénglich gemacht werden mussen. Diese Information muss ,deut-
lich, verstandlich und zuganglich“ sein (Art. 9 URL). Die Offentlichkeit soll je-
doch nicht nur informiert, sondern auch die Mdglichkeit zur Mitwirkung erhalten.
In Artikel 8 d(7) der Umgebungslarmrichtlinie heilt es, dass ,die Offentlichkeit
zu Vorschlagen fur Aktionsplane gehoért werden und rechtzeitig und effektiv die
Méglichkeit erhalten (muss), an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Akti-
onsplane mitzuwirken® (Art. 8 URL). Die Behdrden sind gehalten, die Ergeb-
nisse der Mitwirkung zu beriicksichtigen und die Offentlichkeit auch entspre-
chend uber die getroffenen Entscheidungen zu informieren.

Als Offentlichkeit definiert die Richtlinie sowohl Einzelpersonen als auch Organi-
sationen und Institutionen, die die Offentlichkeit reprasentieren. Da die Zustan-
digkeit fir die Larmaktionsplanung in Deutschland in kommunaler Verantwor-
tung liegt, sind die Kommunen auch fiir die Information und Mitwirkung zustan-
dig.

Der vom Gemeinderat am 23.01.2025 gebilligte Entwurf des Larmaktionsplans
der 4. Runde lag im Zeitraum vom 28.01. - 28.02.2025 &ffentlich aus und wurde
auf der Homepage der Gemeinde eingestellt. Aulierdem bestand im genannten
Zeitraum Gelegenheit zur Erdrterung.

Von Seiten der allgemeinen Offentlichkeit ging eine Stellungnahme zum L&rm-
aktionsplan ein.

Parallel zur 6ffentlichen Auslegung wurden auch die Trager o6ffentlicher Belange
am Verfahren beteiligt. Rlickmeldungen gingen von

drei Nachbarkommunen,

dem Landratsamt Main-Tauber-Kreis mit den Fachamtern Stralenverkehrs-
behorde/Verkehrsamt, Stralenbauamt, Umweltamt und Kreisbauamt,

dem Regierungsprasidium Stuttgart, Referat 21 — Raumordnung, Baurecht,
Denkmalschutz und Referat 45 Regionales Mobilitatsmanagement, Sachge-
biet 3 sowie dem Landesamt fir Denkmalpflege Referat 84.2,

dem Polizeiprasidium Heilbronn,
dem Regionalverband Heilbronn-Franken und

der Handwerkskammer Heilbronn-Franken



ein. Das Stralenbauamt des Landratsamtes hat zusammen mit dem Baureferat
47.1 des RP Stuttgart auf Antrag eine Fristverlangerung bis zum 14.03.2025 er-
halten.

Die eingegangen Anregungen und Hinweise werden im Folgenden dargestellt.

4.2 Ergebnisse der Beteiligung

4.21 Anregungen und Hinweise aus der Offentlichkeit

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung ging die Stellungnahme eines Blirgers
wahrend des Auslegungszeitraumes bei der Gemeinde Igersheim ein.

In der Stellungnahme wird darauf hingewiesen, dass in den letzten Jahren, ins-
besondere nach der Fertigstellung der Umgehungsstra’e um Bad
Mergentheim, ein signifikanter Anstieg des Verkehrslarms um die B19 festge-
stellt wurde — in der Nacht bis in die Morgenstunden verstarkt durch Schwerlast-
verkehr.

Der Einbau des Asphalt SMA 8 LA in 2016 wird in den ersten Jahren als Erfolg
gewertet, aber die Wirkung gehe nach acht Jahren nahezu verloren. Hier ware
eine regelmaRige Wartung und Nachbehandlung zu prifen, auRerdem sollten
Aufgrabungen vermieden werden.

Der Bau der Larmschutzwand sei fiir alle Biirger ein Segen, leider wird diese al-
lerdings erst im Jahr 2026 fertiggestellt sein.

Als Problem wird gesehen, dass Geschwindigkeiten von 100 km/h und mehr auf
einer Briicke erhebliche Larmemissionen verursachen, insbesondere durch
Uberfahrgerausche. Dariiber hinaus werden die wechselnden Geschwindig-
keitsanordnungen auf der B19 / L 2251 problematisiert.

Als Lésung wird Tempo 70, ab Tanzcafe Riegler Richtung Igersheim und durch-
gehend Tempo 50 ab Bahnuberfiihrung/Briicke bis Ende Ausfahrt Kaufland
Richtung Markelsheim vorgeschlagen, verbunden mit regelmafRigen Kontrollen
oder einer fest installierten Radarkontrolle (zusatzliche Einnahmen).

Antwort / Abwagung der Gemeinde Igersheim:

Am Tanzcafé Riegler Richtung Igersheim besteht bereits eine zulassige Hochst-
geschwindigkeit von 70 km/h. Im weiteren Verlauf der B 19 ist eine Larmschutz-
wand als MaBnahme zur Larmminderung geplant, Baubeginn ist noch in 2025.
Daruber hinausgehende Malinahmen sind in diesem Bereich der B 19 nicht vor-
gesehen. Fur die angrenzenden Abschnitte der L 2251 ist als MaRnahmenop-
tion an den Larmbrennpunkten eine Geschwindigkeitsreduzierung im Larmakti-
onsplan genannt. Diese Mallhahme muss im Nachgang an den Beschluss des
Larmaktionsplans weiter gepruft werden.
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Die Stellungnahme im Wortlaut ist einschlief3lich der Antwort der Gemeinde
Igersheim in der Anlage 1 dargestellt.

4.2.2 Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange

Uberblick der eingegangenen Stellungnahmen

Von drei Nachbarkommunen kamen Riickmeldungen. Es werden keine Beden-
ken und Anregungen vorgebracht und / oder es werden keine Belange der
Nachbarkommune beruihrt.

Auch vom Regionalverband Heilbronn-Franken, vom Regierungsprasidium
Stuttgart, Referat 21 — Raumordnung, Baurecht, Denkmalschutz sowie vom
Landesamt fir Denkmalpflege, vom Landratsamt Main-Tauber-Kreis, Verkehrs-
amt und Umweltschutzamt, vom Polizeiprasidium Heilbronn und von der Hand-
werkskammer Heilbronn-Franken werden keine Bedenken vorgebracht.

Der Regionalverband Heilbronn-Franken bittet dariber hinaus um Beteiligung
im weiteren Verlauf des Verfahrens.

Das Landratsamt Main-Tauber-Kreis, Umweltschutzamt weist darauf hin, dass
vor Umsetzung konkreter baulicher MalRnahmen diese unter Vorlage von Plan-
unterlagen hinsichtlich der Belange Wasserwirtschaft, Bodenschutz und Altlas-
ten erneut abzustimmen sind. Weiterhin sind naturschutzrechtliche Belange im
Rahmen der MaRnahmenplanungen, z.B. fir L&rmschutzwénde, zu berlcksich-
tigen.

Das Regierungsprasidium Stuttgart, Landesamt fir Denkmalpflege, Referat
84 .2 bittet darum, bei passiven Larmschutzmal3nahmen die notwendige Abstim-
mung bei Kulturdenkmalen der Bau- und Kunstdenkmalpflege aufzunehmen
bzw. zu bertcksichtigen. Seitens der Archdologischen Denkmalpflege wird um
Berucksichtigung der Regelungen der §§ 20 und 27 DSchG gebeten.

Die Hinweise und Bitten werden zur Kenntnis genommen.

Stellungnahmen zu den MaBnahmenoptionen

Zu den Malinahmenoptionen in den Handlungsbereichen des Larmaktionsplans
gehen Stellungnahmen des Polizeiprasidium Heilbronn, des Regierungsprasi-
dium Stuttgart, Referat 45, Sachgebiet 3 und des Landratsamts Main-Tauber-
Kreis, Verkehrsamt ein. Die Stellungnahmen sind im Folgenden den einzelnen
Malnahmen zugeordnet:



Schallschutzwande

Stellungnahme des Regierungsprasidium Stuttgart, Referat 45, Sachgebiet 3
(Zusammenfassung):

Zur Larmschutzwand entlang der B19 Alter Graben wird darauf hingewiesen,
dass diese in enger Abstimmung zwischen der Gemeinde und dem Regie-
rungsprasidium geplant wird. Der Baubeginn ist im Jahr 2025 vorgesehen.

Zu den zur Geschwindigkeitsreduzierung alternativen Larmschutzwanden an
der L2251 Kreuzung Harthauser Stral3e und an der L2251 H6he Kirchberg-
stral3e bis Héhe Konrad-von-Brauneck-Strafl3e wird ausgefuhrt, dass die
Larmsanierung auf haushaltsrechtlichen Regelungen beruht und im Rahmen
der vorhandenen finanziellen Haushaltsmittel als freiwillige Leistung des
Strallenbaulasttragers durchgefihrt wird. FUr eine La&rmsanierung muss im
Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung gemal RLS-19 Uberpruft
werden, ob zur Einhaltung der Auslésewerte der La&rmsanierung der Bau von
Larmschutzwanden maoglich ist und ob Ausschlusskriterien vorliegen. Bei nur
sehr geringen Betroffenheiten und/oder sehr geringen Uberschreitungen der
Auslésewerte kommen Larmschutzwande aus Grunden der Verhaltnisma-
Rigkeit nicht in Frage.

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

Stellungnahme des Regierungsprasidium Stuttgart, Referat 45, Sachgebiet 3
(Zusammenfassung):

Zu den Empfehlungen zur Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindig-
keit aus Larmschutzgrinden wird darauf hingewiesen, dass eine solche
MaRnahme voraussetzt, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45
Abs. 9 StVO vorliegen. Die darin beschriebene Gefahrenlage ist gegeben,
wenn die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
von 59 dB(A) bei Tag und 49 dB(A) bei Nacht Uberschritten sind. Danach ist
im Rahmen des pflichtgemafien Ermessens zu entscheiden, ob und ggf.
welche verkehrsrechtlichen Malinahmen im Einzelfall zu prifen sind. Dabei
sind die Regelungen des jeweils aktuellen Kooperationserlasses zu beach-
ten.

Fir die Ermessensausiibung sind insbesondere die Bestimmungen fir stra-
Renverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm
(L&rmschutz-Richtlinien-StV) in der jeweils gultigen Fassung heranzuziehen.
Bei straflenverkehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahmen muss die Berech-
nung des Beurteilungspegels nach den Richtlinien fir den Larmschutz an
Straflen —Ausgabe 2019- RLS-19 erfolgen.

Bei der Ermessensausibung ist besonders zu berlcksichtigen, dass nach
der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der
Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen, weshalb bereits ab diesen
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Werten gewichtige Griinde gegen die Anordnung von verkehrsrechtlichen
MaRnahmen sprechen miissen. Bei einer Uberschreitung dieser Werte um

2 dB (A) reduziert sich das Ermessen bis hin zu einer grundsatzlichen Pflicht
zur Anordnung auf den betroffenen Strallenabschnitten, es sei denn, dass
dies mit Ricksicht auf die damit verbundenen Nachteile (Luftreinhaltung,
Verkehrsverlagerung, Leistungsfahigkeit, etc.) als unverhaltnismanig er-
scheint. Bei Larmpegeln, welche die grundrechtliche Schwelle zur Gesund-
heitsgefahrdung Uberschreiten — ab 70 dB (A) tags und 60 dB (A) nachts -
muss die Larmsituation abwagungsgerecht geldst werden.

Weiterhin wird darauf hingewiesen, dass im Zuge des Ermessens malgebli-
che Aspekte® im Einzelfall zu prifen sind. StralRenverkehrsrechtliche Mafk-
nahmen sollen auch nicht losgeldst von baulichen oder planerischen Larm-
schutzmalinahmen der StralRenbaubehoérden oder der Gemeinden angeord-
net werden und kein Ersatz fir technisch mdgliche und finanziell tragbare
bauliche und andere MalRnahmen sein.

AuRerdem wird angemerkt, dass bislang keine Larmwerte vorliegen, so dass
nur eine pauschale Stellungnahme abgegeben werden kann.

Stellungnahme des Landratsamts Main-Tauber-Kreis, Verkehrsamt (Zusam-
menfassung):

Es wird darauf hingewiesen, dass hinsichtlich der zu beantragenden Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen aufierorts zu beachten ist, dass verkehrs-
rechtliche Anordnungen der Zustimmung des Regierungsprasidiums bedur-
fen.

Weiterhin wird auf die Anforderungen, die seitens des Regierungsprasidiums
gestellt werden, bevor deren Zustimmung erteilt werden kann, hingewiesen.
Diese sind in der Stellungnahme des Landratsamts im Wesentlichen ange-
fuhrt, dartber hinaus wird auf einen Vordruck, der als Orientierungshilfe
dient, hingewiesen.

Passiver Schallschutz

Stellungnahme des Regierungsprasidium Stuttgart, Referat 45, Sachgebiet 3
(Zusammenfassung):

Es wird darauf hingewiesen, dass die Férderung passiver Larmsanierungs-
maflnahmen bei Vorliegen bestimmter Voraussetzungen im Rahmen eines

u.a. Verdrangungseffekte, Belange des flieRenden Verkehrs, Verkehrsbedeutung
der StralRe, Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkungen auf den FuRR- und Radver-
kehr, konkret anstehende stralenbauliche Mafihahmen zur Larmminderung, mildere
Mittel wie eine geanderte Verkehrsfiihrung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanla-
gen (Griine Welle) ....



Larmsanierungsprogramms erfolgen kann. Grundlage hierzu ist u.a. eine
Berechnung der Beurteilungspegel gemaf RLS-19.

Grundsatzlich ist das Regierungsprasidium Stuttgart bereit, im Zusammen-
wirken mit der Gemeinde Igersheim bei gegebener Uberschreitung der maf-
geblichen Auslésewerte durch den StralBenverkehrslarm auf der B19 und
L2251 ein entsprechendes Larmsanierungsprogramm umzusetzen, soweit
keine Ausschlusskriterien vorliegen.

Fir die grundsatzlich mogliche Durchfiihrung eines Larmsanierungspro-
gramms kann derzeit kein konkreter Umsetzungszeitpunkt prognostiziert
werden.

Die Stellungnahmen zu den MalRnahmenoptionen (in ihrem vollen Wortlaut)
werden im weiteren Verfahren bertcksichtigt (siehe auch nachstes Kapitel).

Alle Stellungnahmen im Wortlaut liegen bei der Gemeinde vor.

Eine Abwagungsliste der Stellungnahmen zum Larmaktionsplan der 4. Runde
ist in der Anlage 1 dargestellt.

Anlage 1: Abwagungsliste der Stellungnahmen zum Larmaktionsplan der 4. Runde,
Gemeinde Igersheim

4.3 Beriicksichtigung der Beteiligungsergebnisse im
weiteren Vorgehen

Aus den Beteiligungsergebnissen resultieren keine Anforderungen zur Ande-
rung / Anpassung des Larmaktionsplan-Entwurfs.

Der Larmaktionsplan enthalt keine festgelegten MalRnahmen zur Larmminde-
rung sondern ausschlief3lich MalRnahmenoptionen, die weiter zu prifen sind.

Im nachfolgenden wird ein weiteres Vorgehen (nach Beschluss des Larmakti-
onsplans) zur Konkretisierung der MalRnahmenoptionen mit dem Ziel, eine Um-
setzung larmmindernder MalRnahmen vorzubereiten, beschrieben.

Far alle MalRnahmenoptionen ist eine Berechnung von Beurteilungspegeln nach
der nationalen Berechnungsvorschrift RLS-19 erforderlich. Es wird empfohlen,
diese maflnahmenbezogen fir folgende Bereiche durchfiihren zu lassen:

B 19 Ho6he Abfahrt Igersheim Ortsmitte (Prifung passiver Schallschutz)

L 2251 Kreuzung Harthauser Strale (alternativ Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 50 km/h in Richtung Nordosten / Larmschutzwand / passiver Schall-
schutz)
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L 2251 Hohe Kirchbergstralle bis Hohe Konrad-von-Brauneck-Stral3e (alter-
nativ Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h / Larmschutzwand / passiver
Schallschutz)

Im Rahmen der Larmkartierung 2022 hatte die Landesanstalt fur Umwelt
Baden-Wirttemberg bereits Ergebnisse von Larmberechnungen auch nach
RLS-19 zur Verfugung gestellt. Aufgrund der z.T. von der konkreten Situation
vor Ort abweichenden Eingangsdaten der Larmkartierung (insbesondere Ge-
schwindigkeiten und Fahrbahnbelédge) wird die Nutzung dieser Daten nicht
empfohlen. Inwieweit die Landesanstalt fur Umwelt, bei der das Kartierungsmo-
dell liegt, eine erneute Berechnung mit korrigierten Daten fur die Gemeinde
Igersheim durchfiihren kann, misste geklart werden.

Weiterhin sind fur aktive und passive Schallschutzmaf3nahmen die Ausschluss-
grunde zu priifen. Aktiver oder passiver Schallschutz wird ausgeschlossen,
wenn Bebauungsplane bzw. Gebaudebaujahre nach dem 01.04.1974 (Aus-
schlusskriterium) vorliegen.

Fir den Larmschwerpunkt B 19 Hohe Abfahrt Igersheim Ortsmitte ist dies vor-
rangig vor einer RLS-19 — Berechnung zu prifen, da aufgrund fehlender alter-
nativer Malinahmen bei Vorliegen von Ausschlussgriinden auf eine RLS-19 —
Berechnung verzichtet werden kdénnte.

Fir die zwei Larmschwerpunkte entlang der L 2251 sollen alternativ zu aktivem
/ passivem Schallschutz auch Malinahmen der Geschwindigkeitsreduzierung
gepruft werden, hier ist eine RLS-19 — Berechnung zur Umsetzung einer der
MaRnahmenoptionen erforderlich.

Fir MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung sind darliber hinaus neben
der Bewertung der Larmbelastungssituation die in den Stellungnahmen des
Landratsamts Main-Tauber-Kreis, Verkehrsamt sowie des Regierungsprasidium
Stuttgart, Referat 45, Sachgebiet 3 genannten Prifungen im Zuge der Ermes-
sensausfuhrungen durchzufihren. Diese sind Bewertung von Verdrangungsef-
fekten, die Belange des flieRenden Verkehrs, Verkehrsbedeutung der Stralie,
Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkungen auf den FuR- und Radverkehr,
konkret anstehende stral’enbauliche Malinahmen zur Larmminderung, mildere
Mittel wie eine geanderte Verkehrsfiihrung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignal-
anlagen (Griine Welle), Auswirkungen auf die Luftreinhaltung (nur in Bereichen
mit Uberschreitungen von Grenzwerten fiir Luft-schadstoffe), Akzeptanz der
MaRnahme beim Verkehrsteilnehmer (Erkenntnisse zur V 85).

Im Zuge dieser Prufungen sollen fur Igersheim insbesondere die Auswirkungen
auf den innerortlichen Verkehr (Verkehrsverlagerungen) bericksichtigt und ab-
gewogen werden.

Zu Kklaren ist hier, welche Prifschritte bereits im Vorfeld einer bei der Strallen-
verkehrsbehodrde zu beantragenden Geschwindigkeitsbeschrankung durch die
Gemeinde erfolgen mussen.



5 Beschluss des Larmaktionsplans

Dem Larmaktionsplan der Gemeinde Igersheim wurde am 15.05.2025 durch
den Gemeinderat der Gemeinde Igersheim einstimmig (mit einer Stimmenthal-
tung) zugestimmt.

,0er Gemeinderat schlief3t sich dem in der beiliegenden Abwagungsliste darge-
stellten Abwagungsvorschlag zu den eingegangenen Stellungnahmen und An-
regungen an.

Der Gemeinderat stimmt dem Larmaktionsplan der 4. Runde mit Stand vom
Marz 2025 zu. Die Verwaltung wird beauftragt zusammen mit dem Landratsamt
Main-Tauber-Kreis, Verkehrsamt und dem Regierungsprasidium Stuttgart die
Umsetzung der ausgearbeiteten Ma3nahmenoptionen weiter zu prifen und da-
bei nach der im Larmaktionsplan dargestellten Vorgehensweise zu verfahren.
Die Auswirkungen auf den innerértlichen Verkehr (Verkehrsverlagerungen) sind
bei allen MafRnahmenoptionen zu bericksichtigen und miissen griindlich abge-
wogen werden."%’

Anlage 2: Gemeinde Igersheim, Sitzung des Gemeinderates am 15.05.2025,
Niederschriftsauszug, TOP 2 6ffentlich

57 Gemeinde Igersheim, Sitzung des Gemeinderates am 15.05.2025, Nieder-
schriftsauszug, TOP 2 6&ffentlich, siehe auch Anlage 2
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